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Hej Alla lasare!
Nu har antligen varen kommit, synd bara att det gar sa fort. Redan finns tussilago och

blasippor och vitsipporna ar pa god vag att sla ut. Sen kommer liliekonvaljerna...osv, osv.

Det har varit lite tunnsatt med nummer av UFO-Allehanda men jag har talat med den 6vriga
styrelsen om vi inte ska forséka ha som mal att komma med 4 nummer under ett ar. Ibland
ringer det folk och ska ha tag i mig och min sambo svarar att jag ar pa jobbet, da blir dom i
vissa fall férvanade och undrar om jag inte har ufo som jobb. Tyvarr ar det ju inte sa. Vi har
alla vara ordinarie jobb, familjer, och en hel del andra saker som ska hinnas med, dessutom
ufojobbet som i och for sig ar ndra pa ett halvtidsjobb. Jag brukar saga att jag har stora
fritidsproblem. D& funderar mina vanner hur jag kan ha det da jag jobbar med ufo vid sidan
om. Da svararjag att jag far aldrig fritiden att racka till, det &r mina fritidsproblem.

I det har numret har vi tagit upp lite om Hessdalen, Arnolds kaserier fortsatter samt att vi har
lita annat smatt och gott. Det ar inte alltid latt att hitta material till en sadan har lokal liten
tidning. Det &r inte meningen att det ska vara en flaschig tidning i stil med UFO-Aktuellt inte
heller ska det vara krystat bara for att fa ut en tidning med sa manga sidor som mdjligt. Vi
tycker det &r battre med en lite tunnare tidning som innehaller det senaste pa lokalplanet.

Snart ar det Riksstimma, den kommer att hallas i Géteborg den 15-16 maj. Férra gangen vi
var i Géteborg var 1992 och det var faktiskt ocksa den 16 maj samt den 17 pa séndagen.

Jag minns sa val for det var ju Norges Nationaldag den 17 maj och det var lita festligt i
Goteborg som i Norge. Da var vi pa Liseberg, och det lyste frAn kupolen 6ver halva staden
"UFO-SVERIGES RIKSSTAMMA” Det var roligt. Det &r sddana sma& minnen man kommer
ihag och tycker att det ar vart médan att arbeta med féreningarna.

Hoppas ni far en trevlig stunds lasning nu nar ni snart kan lagga er i hangmattan och sloa efter
veckans strapatser.

0224-867 71




Norsk UFO Senter AS som ligger i Alen i Sor-Trondelag och éppnades forra aret, har
redan fatt ekonomiska problem. Det hade hoppats kunna attrahera tusentals
besbdkare arligen, men sa blev det nu inte. Nar centret 6ppnades trodde man att det
kunde locka till sig 38.000 besdkare varje ar, men debutsasongen férra aret blev
besokssiffran sa katastrofalt ldag som 2000. Nu tvingas ledningen dra ner pa
verksamheten eftersom hela aktiekapitalet pa 900.000 har férbrukats och en konkurs
star fér dorren.

Det har blivit en bitter besvikelse fér kommunen som hade bidragit med kapital till
uppbyggnaden av centret. Aven privata investerare hade kdpt andelar i projektet som
i bérjan hade en budget pa 20 miljoner norska kronor fér utbyggnaden.

Centrets fataliga personal har sagts upp medan bankerna avgér framtiden fér centret.
Det har en utstéliningshall och en cafeteria som nu ar stangda och de ambitiésa

utbyggnadsplanerna har lagts pa is.
Uppgifterna ovan ar hamtade fran Aftenposten English Webb Desk/NT

Joérgen Granlie

Enkoping-Sala UFO-férening har varfest
3...2...1...0 Vi startar mot Ullunda... Var det UFO-stugan?

Al

Nu ar det dags igen...Varfest hos Enkoping-Sala UFO-férening.
Fredagen den 23 april 2004 kl: 18.30.

Tag med ett gott humor, ett paket till auktionen.
Vi bestaller nagot eller sa kan du ta med nagot hemmifran.




Av Arnold Idebring

Hejsan alla lasare. Det kanns rétt konstigt att man trots sitt handikapp och med
hjalp av en spokskrivare fortfarande kan medverka i var medlemstidning.

| dag ténker jag beratta lite om mitt ungdomliga flygintresse. Det var val inte sa
ovanligt att pojkar i den aldern intresserade sig for modellflyg. Det bérjade da
redan mellan 8-9 ars aldern. Vi hade ju da helt nyligen Charles Lindberghs
berémda Atlantflygning som sysselsatte tankarna. Och vid 8-9 ars alder byggde
jag sjalv ett flygplan med hjalp av sockerladsbrader och malade det blatt,
kommer jag ihag. Det forsags med en vindsnurra och texten ”Spirit of S:t
Louis”.Det var naturligtvis vildigt viktigt. Jag satte upp det pa kéllartaket pa en
stang och det fungerade som en vindfl6jel i manga ar.

Och intresset som sagt, det var viackt. Man forsokte spara en slant da och da for
att kunna kopa fardiga byggsatser och bygga modeliflygplan. Den katalogen
man laste flitigast da, det var nog flygplanskatalogen fran Sven Wentzel, en
modellplansfabrik i Stockholm. Nagon gang da sa skickades det efter en
skalamodell som det var fragan om da, fér man ville ha en modell som liknade
ett riktigt flygplan. Jag skall aterkomma till andra typer sen.

Det jag fastnade fér som min forsta
byggstats, tror jag att det varTaylor
Cub, ett amerikanskt sportflygplan som
var valdigt i ropet just da. Det var ett
tvevingat kupéflygplan , gult till fargen.
Som sagt, jag byggde min Cub. Det
tog sakert flera veckor. Ett hade jag ju
redan lart mig, - man skulle vara
valdigt noga. Det var inte att fuska fram
nagon ting om man skulle fa det att
fungera. Och det var nu sa att jag hade
tankt mig det som en flygande modell,
inte s& som en prydnadsmodell. For
flygande, - med det menade man att
det skulle férses med en gummimotor
som man vevade upp motsols da, och
slappte ivag.

ja, - efter vissa modor och besvar, sa
fanns den dar Cuben fardig att
provflyga. Men jag hade ocksa bdrjat
intressera mig for att fotografera. Jag
hade kopt en kamera med ramsodkare
for 8 kronor och man skulle férsdka
fanga det dar planet i luften och det
skulle ju se trevligt ut. Man gick ut och
man gjorde ju nagra misslyckade
starter. Man fick liksom inte planet att
ga at det hall man ville for att kunna
fotografera det. Det gick for langt ifran
en liksom.

Men sa smaningom lyckades jag
trimma in det sa att det gjorde den
hoégersvang, vilket sedan visade sig
vara ganska o&desdigert. Jag hann
precis fa bilden av det, innan det av
nagon konstig anledning &ndrade
fardriktning och bar ivag i en
vanstersvang i stallet. Bilden visade sig
senare vara ganska bra, man sag klart
och tydligt planet dar det fl6g. Om det
nu berodde pa ett vindkast eller vad
det var, det vet jag inte. Men det
sopade med den kraft det hade rakt in i
logvaggen och nedanfér pa marken lag
det en hég japanpapper, balsaribbor
och allt vad nu flygplanet bestod av.
Det var att grata en skvatt invartes och
forsdka satta igang att reparera det.
Det var val kanske inte sa& mycket
forlusten av sjalva flygplanet som
kdndes varst, utan det var val
pengarna man hade kastat bort. Jag
kommer inte ihadg vad byggsatsen
kostade, men det var en ganska
blygsam summa. Planet var cirka 40
centimeter i spannvidd. Jag byggde
upp det igen, dock inte som flygande
modell, utan det blev stdende pa en




hylla. Vart det senare genom tiderna
tog vagen det har jag gléomt.

Efter den har perioden bérjade man
ocksa pa att bygga flygande modeller.
Det blev populart att tillhéra en
flygklubb. Flygklubben som jag kom att
vara med i nagra ar, befann sig i
Boglésa. Bland annat byggde jag en
modell som hette Gladan, med en
spannvidd pa 84 centimeter, tror jag att
det var. Den deltog i en del
sdndagstavlingar. Langsta flygtiden var
12 minuter, vilket var en brakdel av det
som man kunde uppna om man hade
tur en att komma in i en uppvind till
exempel. Det hande att manga fick aka
flera kilometer for att leta efter sina
modeller efter flygningarna.

Intresset blev ju férstas inte mindre och
mindre, utan man bdrjade val sjalv att
vilja komma upp i luften ocksa. Pa den
tiden sa var det flygdagar pa Hasslo
flygplats i Vasteras. Jag kommer inte
ihag vilket ar det egentligen rérde sig
om, men jag tror att jag var 14-15 ar
nar jag tidigt en morgon cyklade ivag
til Hasslé. Dar tillbringade jag hela
dagen genom att ga omkring och titta
och lyssna. Bland annat sa var det
passageraruppstigningar med datidens
nyanskaffade J86 bombplan,
tvamotoriga Junkersplan. Jag tror att
det kostade 10 kronor att félja med pa
en liten tur. Och det ar klart, man stod i
ké dar da, for att komma ombord.
Turen gick o6ver Irsta, Angsd och
tillbaks igen till flygfaltet. Det var en
upplevelse pa sa vis att det var som att
aka i en stor lastbil ungefar. Inte sag
man ut sa varst mycket heller, annat
an genom férarkabinen och det lilla
sidofénster som navigatéren hade att
titta genom. For 6vrigt sa dunkade och
smallde det, sa det var nastan som att
aka lastbil. Men man hade flugit, det
var det viktigaste. Jag tror sikert att
man avstod fran att 6verhuvudtaget ata
nagon ting den har dagen, bara for att
man skulle ha rad med detta. Det var
ju mycket pengar pa den tiden.

Ja, - aren gick och man vantade pa
nasta sensation som skulle bli da. Det

har var en pask, jag tror det var en
langfredag. Vi hade en i Simtuna Vad
som hette Thorvald Andersson. Han
hade ju tva flygplan pa logen och ett
hade han som han flg med. Han
skulle s& smaningom ta
trafikflygarecertifikat som det hette, sa
han gjorde ju allt for att fa flygtimmar.
Han for omkring lite O&verallt i
socknarna och hade
passageraruppstigningar. Man fick
fyga med i 10-15 minuter fér fem
kronor. Det var nog rena
sjalvkostnadspriset alltsa, det var bara
for att han skulle fa flygtimmar.

Den héar paskan var han vid Ekeborg i
Frésthult, alldeles efter landsvagen
kommer jag ihdg. Man akte ju dit
naturligtvis, om inte annat sa bara for
att titta. Men frestelsen blev nog foér
stor, s& man skrapade ihop den dar
femman och stéllde sig i kén och kom
med sa smaningom. Han hade en
Tiger Moth, ett dubbelvingat tvasitsigt
plan. S& smaningom blev det min tur
och man tog plats i bakre sittbrunnen.
Starten gick och man fick

kommunicera med féraren om vad
man hade f6r 6nskemal och sa vidare.
Jag berattade att jag garna ville flyga
6ver mitt hem i Heby, som byn hette.
Jo da, det skulle jag val fa, sa resan
gick 6éver Heby och en liten cirkel runt
dar och man tittade ner foér att se om
man kunde se nagon dar nere. Och
mycket riktigt, min far stod bakom
knuten och pinkade kommer jag ihag.
Resan fortsatte vidare upp till Vad i
Simtuna. Det ar inte sa langt dit, bara
2-3 kilometer. Han skulle hem och
tanka och ata frukost ocksa. Sa han
fragade dar i talréret om jag hade
nagot emot att félja med pa samma
resa. Och det hade jag naturligtvis inte.
Vi landade pa gardet utanfér garden
och allting var frid och fréjd. Han hade
en bror som kom ut med en karra med
bensinfaten. Han tankade dar medan
vi fick lite kaffe i koket, kommer jag
ihag. Det var dags att aka igen. Det tog
inte alls sa lang stund det dar. Vi hade
pratat en del om flyg och mitt




flygintresse. Och sa tittade han lite pa
mig och sa sade han:

- Ho6r du, jag satter i pinnen at dig, vill
du det?

Pinnen, - det var alltsa
dubbelkommando, Tiger Moth var ju
avsett som skolflygplan. Han satte dit
pinnen i den bakre sittbrunnen. Sa
pratade vi lite grann om hur man
anvande den. Man fick inte ta i med
vold och sa, utan det skulle vara mjuka
rérelser.

Vi startade pa vag mot Ekeborg igen,
det skulle ta 7-8 minuter. P& vagen ner
da sa horde jag i mitt éra:

- Nu skall vi svanga vanster. Vill du ta
spaken och kdnna pa hur det ar att
svanga? Nu visste jag ju hur jag skulle
anvanda den. Planet svangde at
vanster.

- Nu stiger vi lite till, sade han. Jag
drog at mig spaken, och mycket riktigt,
karran foljde med. Det var bara frid och

frojd.
Sedan nar vi kom i narheten av
landningsplatsen  igen  da, sa

reducerades hdjden ganska fort. Nar
man kom fran 300 meters hojd sa
gallde det att reducera héjden snabbt
sa man kom ner pa gardet. Men det
tyckte jag var lite laskigt, for att han
satte planet att glida i sidled nerat, for

att pa det sattet forlorade vi hojd fort.
Det var ungefar som att dka hiss. Det
gick ratt fort fran 300 meters hdojd till
kanske 100 meter. Men det deltog inte
jag i med min spak. Ja, da hade den
dagen gatt till anda. Gissa om man var
stolt och lycklig.

Bland det sista som jag egentligen
utféorde som modellbyggare, det var
DC9-an som man hade gatt och
foralskat sig i. Det var ett flygplan som
man tyckte var vackert. Men det fanns
inga modeller av det att kopa da. Utan
jag och en kamrat, han var férresten
furir vid P1 da, vi kdpte Idsmaterial och
satte igang byggandet av planen med
hjalp av skisser. De skulle inte flyga,
men de skulle vara sa detaljrika och
snygga som mojligt. Vi férsag dom till
och med med stolar och gjorde sa att
man kunde lyfta av en del av planet sa
man kunde se hur det sag ut inuti. Jag
vill minnas att vi holl pa éver ett ar med
dom dar. Det var val inte varje dag,
men nagon gang ibland nar vi kande
lust for det, samtidigt prata lite och
goéra nan ting. Det var nog det finaste
jag har presterat i den vagen.

Ja, sen vet vi ju hur det gar. Intressen
for andra saker tog éverhand. Det blev
tiejer och tjejer. Sa pa den vagen har
det val varit och ar fortfarande.

| Ni kommer val ihag att prenumerera pa UFO-Aktuellt

fér ar 20004.

Dar far ni de senaste nyheterna om vad som hander
pa ufofronten samt aven astronomiska foreteelser samt
en del smatt och gott frdn andra lander.

1 Nifar veta vad 6vrig press skriver om UFO-Sverige.
UFO-Raden/Rapport-Nytt ar ocksa en vardefull till-

| gang for den som vill veta vad som hander pa
rapporteringsfronten. Satt in 200:- for UFO-Aktuellt.
Och vill ni aven ha UFO-Raden/Rapport-Nytt sa kostar
det 120:- till. Satt in pa pengarna pa p.g. 50 50 60 — 4
UFO-Sverige.

Visste du att

...1 300 liter svett kommer att spridas ut i atmosfaren per




Astronomer har hittat solsystemets mest avligsna medlem 7 miljarder

kilometer bortom Pluto.
Allra langst bort i solsystemet har astronomer upptackt nagot som liknar en

planet. Objektet ar ungefar lika stort som Pluto, och dr det mest avlagsna som

kretsar kring solen som nagonsin har observerats.

Den kalla och avlagsna planeten har
fatt namnet Sedna efter innuiternas
havsgudinna, som levde pa botten av
Norra ishavet.

Sedna har en diameter pa ungefar 200
mil, och gar ett varv runt solen pa 10
500 ar. Just nu finns den 13 miljarder
kilometer fran jorden, vilket ar tre
ganger sa langt bort som planeten
Pluto. Om 5 000 ar kommer den att
vara mer an tio ganger sa langt bort.

- Sist Sedna var sa har nara jorden var
vid slutet av senaste istiden, sager
astronomen Mike Brown vid California
Institute of Technology.

Han hittade Sedna med hjalp av
Samuel Oschin-teleskopet utanfér San

Diego i november, och flera andra
teleskop har sett planeten sedan dess.
Mike Brown vill inte kalla Sedna foér
solsystemets tionde planet.

-Jag anser inte att Sedna och Pluto ar
planeter. En planet bér vara avsevart
mycket stérre an andra objekt i
narheten. Men det finns ingen officiell
definition av vad som ar en planet.
Pluto ligger i ett omrade i utkanten av
solsystemet som ar fullt av mindre
stenar och isstycken. Sedna verkar
ligga ensam betydligt langre bort, men
forskama raknar med att finna fler
liknande objekt i narheten under de
narmaste aren.

Maria Gunther Axelsson
maria.gunther.axelsson@dn.se

Det har lange varit daligt med ufo-rapporter fran omradet kring Enképing-Sala-
Vasteras. Hittills i ar har vi dock fatt in tva rapporter. Det har ar vad som

observerades:

ENKOPING
31/12-03

Nagra gifta par var inbjudna till
nyarsfest hos ett bekant par som bor
pa fjarde vaningen i ett centralt belaget
hyreshus i Enkdping. Efter tolvslaget
stod de vid fonstren och tittade pa
nattens manga fyrverkerier.

Plotsligt far nagon syn pa ett lysande
féoremal som kommer mot dom. De

uppfattade det som ett lysande klot
som pa cirka 300 meters héjd kom
flygande med ganska hog fart in 6ver
staden fran nordvast. Fran
lagenhetsfonster pa husets motsatta
sida kunde de sedan folja foremalet
tills det s& smaningom férsvann, for att
kort darefter atervanda at samma hall



varifran det kommit och sedan ater
svepa tillbaka igen. Denna gang
slocknade plétsligt ljuset och man
kunde da se en svart trekantsvinge
avteckna sig mot himlen.

VASTERAS
7/3-04

Flera personer i Vasteras ringde VLT —
Vastmanlands Léans Tidning och
berattade att de sett flera lysande
foremal rora sig over staden. Det
resulterade i en artikel i VLT 8/3-04
som aterges har nedan.

Lysande himlafenomen

Oregelbundet och i formationer flog de
Over Vasteras. Vad det nu var?
Polisen, flygplatsen och VLT:s
redaktion fick samtal fran oroliga och
undrande manniskor.

Klockan var narmare 20 nar
observationerna gjordes. Vitthnesmalen
skiljer sig nagot at, men vi pa VLT
kunde konstatera nagot som sag ut att
vara flygande, lysande féremal i
formationer om tre stycken och nagot
enstaka exemplar av vad det nu var.

Flygledaren pa Vasteras flygplats,
Bjorn Stavas, hade efter samtal med
en meteorolog och en pilot, sin teori
klar:

- Det var en kallfront som kom in fran
norr och i den var det tunna moln vars
molntappar  innehaller iskristaller.
Kristallerna reflekteras av manljuset
och det kan ha sett ut som klot som
rérde sig, berattar Bjorn Stavas.

Men det kan ocksa ha rort sig om sa
kallade ufo-ballonger. Det ar en liten
varmluftsballong som bestar av
staltradar, en plastpase och en
varmekalla i form av parafin.

Ufoballonger ar framtagna som ett
tystare och miljévanligare alternativ till

fyrverkerier och kan halla sig i luften i
tio minuter.

- Det kan vara nagon som skickat ivag
en serie sadana. det har hant flera
ganger tidigare och ar en tankbar
forklaring nu ocksa. De kan andra
riktning och nar de driver med vinden
kan de se ut som de blinkar, sager
Jorgen Granlie, aktiv i UFO-Sveriges
lokalgrupp i Enképing.

Tydligast i gar kvall tycks
ljusfenomenen ha varit pa Vallby.

Pa rapporten fran Vasteras finns det
en fortsattning. Foljande artikel fanns
attlasai VLT 10/3-04:

TV 4-anstilld skapade lysande
nyhet.

Mystiska ljus har skadats over
Vasterds. TV 4 var forst med att
avsl6ja sanningen. Men de berattade
inte att det var en av deras egna
anstallda som orsakat ljusfenomenen
och som intervjuades i inslaget.

TV 4 sande i mandags ett inslag med
forklaringen till det mystiska
ljusfenomen som observerades i
Vasteras i sondags kvall. En anonym
person berattade med férvrdngd rost
hur nagra vanner slappt i vag ett antal
ufo-ballonger, brinnande
parafinklumpar under en plastpase
som seglat i vdg genom luften som
luftballonger. Personen sa i inslaget att
uppsatet inte var att lura nagon, men
att om man hamnar i tidningen sa ar
det som gradden pa moset. Vad TV 4
valde att inte beratta var att det var en
av deras egna anstillda som stod
bakom upptaget och som intervjuades i
inslaget.

Thomaz Magnusson som ar
redaktionschef pa TV 4 Malardalen
svarar pa varféor man valde att inte
beratta att personen var en anstalld:

- Det har var ett pojkstreck som den
anstallde gjorde som privatperson och
inget som vi visste nagot om i foérvag.




Vara anstidllda har samma ratt till
anonymitet som alla andra. Vi har alltid
en diskussion om anonyma kallor och
vi tyckte att det var vart det, sager han.
Att den intervjuade var en anstalld pa
TV 4 kom fram efter att han sjalv pa
mandag morgon skickat ett mejl till en
anslagstavla pa internet dar hans egen
mejladress stod utskriven:

"Kolla artikeln pa www.vlt.se...
Skickade ett tiotal i gar kvall...
Resulterade i en tidningsartikel! O
enligt rykten &ven ett tv-reportage...
Hiscore...”

Pa fragan om det inte finns en risk att
tittarna kaénner sig lurade nar det
kommer ut att den anonyma personen

var en av TV 4:s egna anstallda, svara
Thomaz Magnusson:

- Nej, jag kan inte forsta att tittare
kénner sig lurade. Vi ville med inslaget
tala om vad ljusfenomenet var
eftersom manga undrade, och det
gjorde vi, sager han.

Den anstallde vill understryka att det
inte var for att producera nyheter till TV
4 som de skickade upp ballongerna.

- Jag gillar fyrverkerier och sadant. Det
har var bara lite bus. Jag tankte aldrig
att det skulle bli sa stort, sdger han.

Pa fragan om varfér han valde att vara
anonym sa svarar han:

- Det var ett krav som jag stallde. Jag
star ju fér det jag har gjort, men tycker
att det ar lite skammigt.

Av Tommy Brandt

Vi, alltsa var familj, har varit i fjallen och akt skidor. Nar det géller mig sjalv vet
jag inte hur det gick till. Sjalva "akandet." Ramlade gjorde jag i alla fall ett
flertal ganger, vilket i och for sig kan se roligt ut pa hall. Inte lika roligt foér den
som rakar ut for det. Det kunde jag bjuda pa. En san” tur vi hade - att vi kom
tillbaks helskinnade menar jag. Ta bara resan upp.

Nar vi natt huvudvagen, som skulle
visa sig vara 75 mil lang, begrep jag att
nagot undgatt mig. Framforallt farten,
tempot som tydligen maste hallas for
att man skall komma i tid till den
forhyrda stugan. Nastan hela vagen
mot norr, trodde jag att alla andra var
klart férsenade, sa fort gick det.
Visserligen var var bil av aldre datum,
men anda.

Pa min fraga, svarade min fru, att hon
inte anmalt oss till nagot rally. Vad
barnen i baksatet tankte pa fick jag
aldrig nagot svar pa. De fick i och for
sig aldrig fragan.

Naval. 90 kilometer i timman ar en
hastighet som vi har pA manga av vara
svenska vagar. Atminstone har jag sett
detta under sommartid, nar snén inte
hanger tung pa vara vagskyltar. Vilken
hastighet som galler vintertid vet jag
inte men det verkar som om man

nastan kan koéra fortare nar sné och
kold lagt sig 6ver avlangt land. Maste
man ha sa brattom?

Nja, sa har tror jag. Vissa manniskor
gér med enkelhet 110 pa vagen utan
att vara i tidsbrist, &ven dar skyltningen
sa tillater 90.

Skulle man fraga "snabbakarna", varfor
sa fort?, fick man sakert en blick som
andades 740-760 eller 9000. Plus en
huvudskakning som skulle saga; "du
hanger inte med grabben." Ett knep
som vi kom pa, var att helt enkelt
stanga av var bil. Vi akte med av bara
farten.

Efter halva vagen ungefar, gjorde vara
tomma magar sig paminda. Vi var
hungriga, och behévde saledes nagot
att ata. Nu boérjade var jakt efter foda,
sakert nedarvt i manga led. Alla i bilen
holl noggrann uppsyn efter det som var
det vanligaste fér oss. En korvkiosk.



Naturligtvis hittade vi en. Genom en
sinnrik mandver med ratten, som jag
fortfarande kallar "masterlik", kom vi ur
“ledet."

Korv, pommes frites, hamburgare och
diverse tillbehér inhandlades. Min
mage ville ha potatismos till korven.
Utan att beskylla kiosken fér falsk
varudeklaration, undrar min mage an
idag vad det var som lag pa min bricka.
Sen féljde tidningskdp, godis, bensin
och toalettbesoék. Nar allt var klart lyste
vara sinnen - bara 40 mil kvar. Att ta
sig in i "ledet" igen var inte latt. Det
fordrades att en bil mer "gisten" an var,
fick stopp. En chans som vi inte
missade. Pa vag norrut igen kande vi
som malet var nara.

Vi kérde ett antal mil, nar min mage
gjorde sig uppmarksam. En toalett var
min oOnskan. Nar vi sag en
bensinstation svangde jag rakt av.
Imponerad av min vaghalsighet fick jag
i stallet vissa problem med
toalettnyckeln. Det I6ste sig till slut, och
jag var lattad. Mer godis till baksatet
och vi var pa vag igen. Men i "ledet"
kunde vi inte hitta plats, trots att jag
verkligen la manken till.

Nar vi radfragat medhavd karta tog vi
en "egen" vag. Kartan hade icke fel,
och jag fick en kansla som sa att var bil
var fullt funktionsduglig. Det gick lite
langsammare och det passade bade
bil och oss battre. Kanske det behéver
papekas att vi hade vinterdack.
Narmande oss malet fram emot
kvallstid vagar jag saga foér hela
familjen, att vi blev glada. Kvall, mérker
och belysning som visade upp snéns
strackning upp mot fjallsidan. Lagg till
en skidlift som strdvade mot hégre
rymder, férmodligen gick den aven
ned, sa kande vi oss hemma, aven om
vi var borta.

Inkvartering i en stuga omhuldad av
snd och en hel vecka framfér oss. Kan
man onska mer? Ja, det fick val vara
en tand brasa da. Pojken var, stod och
tittade en stund pa mitt gnidande av
pinnar, och kunde till slut inte halla tyst.
Farsan sa han, det finns tandstickor.

Han tande brasan. Det fanns en tv i
stugan. Den visade bara sné. Att jag
dragit ur antennsladden talade jag inte
om fér nagon. Det kan lata nesligt
gjort, men vi klarade kvallarna bra med
kortlek och Fia-spel. Férmodligen var
det jag som var "knuff."

Efter en sébmnrik natt var vi starkta i
vara férvantningar om en fin och snoérik
vecka i norr. Har bor infogas att hela
var familj ar fédd och uppvuxen i
trakterna  runt  Goéteborg, vilket
féormodligen gor att vi reser norrut, fér
att hitta sné. Har glider vi mest omkring
pa ishala vagar.

Men, maste det ga lika fort i backarna,
som en 740 gér med mycket sné under
dacken? | backen &akte en yngre
féormaga férbi mig, och jag tyckte mig
héra "gubbdjavel" flytta pa dig.

Som om jag inte forsokt detta, flera
ganger dessutom. Kanske hade jag
kommit in i nagon nedfart markt med
svart?  Efter att akt liften uppat,
kranglat sig ur densamma och fatt
imma pa glaségonen ar det inte latt att
se skillnad mellan olika farger. Ovriga i
var familj klarade sig battre.

Atminstone sa dom inget till mig. Ja,
det var en gang som bade dotter och
son undrade vad jag holl pa med. Hur i
hela fridens namn skulle jag kunna
forklara det, nar jag inte hade en aning
om hur man tar sig nedfér brant backe
pa ett propert satt.

Vi akte aven pa "langden." Skillnaden
pa langdakning och utférsakning, har
jag aldrig begripit. Min kropp lyder
under gravitationen, varhelst jag
befinner mig i snoérik terrang. Det galler
for ovrigt var jag an befinner mig.

En morgon sag jag en kille sta och
valla sina utférsskidor! Ett foér mig
livsfarligt moment. Inte sjalva vallandet,
men det som vantade efter att man
ramlat ur liften. Det maste ju ga
spikrakt ned mot slatmarken som
vantade pa ankomst.

Vi hade i alla fall en fin vecka,
inkluderat mina fall, och jag 6nskar att
alla manniskor fick en chans att fa
uppleva detsamma.




